uu-u-SE-.l'.m:-

RirupLknT Frascany

Minitibop

e Merobae,

e Merargie,

i Dl
\

o ok Ly e

Le stationnement

en villes moyennes

Daniéle VULLIET, Certu

, territoires et nabitats
Energie et climal  pgyeloppement durable

révention des risques  Infrastructures, transporgg etm
er

Ressources, ten

Présent
pour
I'avenir




19/01/10

|. Les enjeux du stationnement en villes
moyennes

ll. Les enquétes stationnement Certu

lll. Principaux résultats : bonnes pratiques et
pistes d'amelioration
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l. Les enjeux du stationnement
en villes moyennes
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m Le contexte specifique des villes
moyennes

> Prédominance de la voiture : encore 65 % des déplacements effectués
en voiture

- Administrés : une faible sensibilité a la maitrise de lI'usage de la voiture
en ville

- Elus : le stationnement, un sujet polémique et passionnel

> Les alternatives modales : des TC tournés vers une clientéle captive
mais des possibilités interessantes pour le velo et la marche

> Des villes a « taille humaine » : des distances a parcourir plus faibles
- Des moyens financiers et humains pour agir réduits
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Les enjeux d'une politique de
stationnement

> Préserver I'attractivité des commerces
de centre ville : stationnement de courte
durée des chalands et la rotation

> La voiture a sa «juste place» pour un
centre ville agréable et accessible :
dissuader le stationnement de longue
duree des pendulaires en cceur de ville

> Maintenir une population en centre \
ville : vitalité et clients de proximité des
commerces. Organiser le stationnement
des résidents
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Comment ?
Un centre de 300 a 400m

200 m a pied ou 3 mn
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Il. Les enquétes stationnement
Certu
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m Les enquétes stationnement
Certu : pourquoi? comment?

- champ de lI'enquéte : le stationnement public sur voirie
et en parcs

- des chiffres objectifs pour :

& une photographie nationale

& des données comparables

U des études pertinentes

% des évolutions fiables

- des donneées locales, peu de données nationales

- 4 eme campagne d'enquéte Certu : 1985, 1995, 2000, |
2005 et la prochaine en 2010

- cible : les villes de plus de 20 000 habitants
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M Deux series d'exploitations
des enquétes

> Une photographie du stationnement en
France en 2005 :

- taux de réponse de 40 %

- soit 168 villes : 134 villes de province
dont

107 villes centres

27 villes périphériques
et 34 villes d'lle de France

- Une analyse en évolution 1985-2005

19/01/10 Journées d'échanges sur la mobilité urbaine



lll. Les principaux résultats

Sur voirie :

A- La réglementation est bien développée

B- Quels resultats : le respect par l'usager est
decevant

C- La surveillance en question
En parcs : f
D- L'offre augmente et se diversifie \

E- La clientéle horaire et les abonnés : offre et
usages
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m A- La réeglementation de la voirie
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- Réglementer c'est
hiérarchiser I'espace par
la durée et le tarif de
stationnement

> Deux modes : le
stationnement payant /la
zone bleue (devenue
disque européen)

- Pres de 9 villes
moyennes sur 10
pratiquent le
stationnement payant
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A- La reglementation de la voirie

plus de 300 000 hab.
de 100 000 & 300 000 hab,

moins de 100 000 hab.
moyenne générale /

Nombre de places de stationnement payantes sur voi
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1990 1995 2000
pas de donnée
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Evolution de I'offre
payante sur voirie :

- des extensions de
zones payantes mais
dans les grandes
agglomeérations

- les villes moyennes
tournées
essentiellement vers
une logique de
rotation




Tarif le plus cher de I'heure de
stationnement sur voirie en euros courants
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A- La reglementation de la voirie

@ [y de 300 000 hab.
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s moins de 100 000 hab.
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Le stationnement
payant :

- des tarifs qui ont
triplé en 20 ans

- le prix du
stationnement en
villes moyennes est
moins cher que dans
les grandes
agglomerations




A- La reglementation de la voirie

<50 000

50000 &
100 000

100000 &
300 000

300000 &
1 million

> 1 million

Population des unités urbaines de la ville centre

42 %
95 %
80 %

100 %

Villes parisiennes : 70 %

Dans les zones
payantes :

- le principe du tarif
attractif pour le
resident

- moins développé
gue dans les grandes
agglomeérations

- un tarif mensuel
médian a 20 € |

- le niveau du tarif \
resident n'est pas lié a
la taille de la ville
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m A- La réglementation de la voirie

Stationnement gratuit mais
a durée limitee

@ - En 2005, une ville centre sur

HEURE D’ARRIVEE trois utilise un dispositif « zone

V bleue »
CEED
T ———

- Le disque européen : un
outil souple, bien adapté a la
ville moyenne f

- mais qui suppose une
politique de surveillance
effective
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l'usager decevant

Nombre d'habitants de I'agglomération
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B - Quel resultat ? Un respect par

- Le nombre
d'heures payées
par place et par
jour est tres
disparate

- Dans la moitié
des villes, moins de
2 heures payées
par place et par
jour
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B - Quel résultat ? Un respect par
l'usager decevant

Moins de
100 000 hab.

100 000 a
300 000 hab.

Plus de
300 000 hab.

Moyenne

Nombre d'heures payées/place/jour

1985 2005
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!

1985 2005

2,1

1985 2005

I

1985 2005

-En 20 ans le
paiement spontané du
stationnement a
I'horodateur s'est
dégradé de 20-25 %

- Un probléeme majeur
de respect de la
reglementation par
I'usager




Deux conséquences au faible respect de
la reglementation

- |'efficacité du levier stationnement est amoindrie
> un impact financier sur le budget communal :

Pop unit Mo min max X
urbaine | ) v Recettes a la place: 515

<50000 | 322 | 65 | 1113 €/place/an en moyenne (450 €

ﬁ%&’%‘éé‘ 60 | 27 | 1600 | en villes moyennes)

1000003
vies Cenres | 3ooop0 | 41 | | W 1 pes sommes en jeu non

30:’"333:1 226 | 1400 | 6100 néegligeables dans un budget
>imilion| 5504 | 32 | eaw | communal

Ensembles \

desvills | 136483 | 65 | 6400 | , Dos dcarts de 18 5 pour des
centres ] )
villes de taille comparable
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m C — La surveillance en question

250

100 ¢

200 T

150 T

300 1

Prix du PV

|\Base
(100 en 1985

1985 2005

Au plan qualitatif :
Difficultés de
professionnalisation, conflits
avec les usagers, une mission
parmi d'autres...
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Au plan quantitatif :

- le prix du PV de moins en moins
dissuasif...

- un taux de verbalisation moyen a
1,1 PV/place/mois (0,8 PV/place/
mois en villes moyennes)

- un agent surveille en moyenne
20 % de places en plus (1985-
2005)
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D - L'offre en parcs augmente et se
diversifie

e o o tructire hore1ph) 2 Toutes tailles de villes confondues,
un double phénomene :

70

- une forte progression du nombre
de parcs

O Enclos

m Ouvrages

- un fait nouveau : les parcs en
enclos p
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m D - L'offre en parcs augmente et se
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diversifie

> De plus en plus une offre alternative au
stationnement voiture classique

- Mais l'effet est moins marquée en villes
moyennes :

- 31 % parcs ( 25 % en VM) proposent du
stationnement moto

- 18 % parcs (13 % en VM) proposent du
stationnement vélo

- 15 % parcs (9 % en VM) proposent du prét
/location vélo

- 8 % parcs ( 2 %) proposent du stationnement
petits vehicules
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m Quelles conséequences en ville
moyenne ?

Le parc en ouvrage en ville moyenne :

- une solution « facile » et fédératrice

- le nécessaire diagnostic préalable sur I'usage de la voirie
- un cout elevé et un investissement irréversible

Le parc en enclos, un outil intéressant :
- garantir la rotation,

- respect par l'usager

- un investissement faible

- nécessiteé de foncier disponible
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M E - La clientele horaire en parcs

Le colt de la premiere heure en parcs croit avec la taille de
I'agglomération (moyenne : 1,2 €) :

- 1€ (moins de 100 000 hab.)
-1,1€ (100 a 300 000 hab.)
- 1,8 € (plus de 300 000 hab) et 1, 26 € (IDF)

En 20 ans, le prix du stationnement en parcs double
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m E - La clientele des abonnes en parcs

v 85 % des parcs de villes moyennes proposent des
abonnements

v Des formules d'abonnements diverses mais moins souvent

proposees que dans les grandes villes :

- abonnement permanent avec place affectée (16% des parcs VM ) / sans
place affectée (65 % des parcs VM)

- abonnement résident (18 % des parcs VM)

- abonnement jour (30 % des parcs VM)

- abonnement nuit (25 % des parcs VM)

» Des tarifs (valeur médiane tarif mensuel), moins élevés que |/

dans les grandes agglomérations : \
- abonnement permanent sans place affectée: 45 €
- abonnement permanent avec place affectée : 50 €
- abonnement permanent résident : 42 €
- abonnement nuit : 28 €
- abonnement jour : 32 € |




M E - La clientele des parcs

1800

600 -
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blombm mayen de chents homines par place et par an

1400 -
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La fréquentation des
parcs :

- une fréquentation trées
variable de la clientéle
horaire

- une part importante des
abonnes

Une structure de
clientéle stable sur 20 !
ans : fréquentation a la \
hausse (30 a 40 %)
également répartie sur

les abonnés et la

clientéele horaire |
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En conclusion

Les villes moyennes réglementent bien la voirie
mais le contrble reste un point délicat

Le faible respect par I'usager rend moins efficace
gue prevu le levier stationnement

Le parc comme la panacée

Pistes de progres :
- un meilleur fonctionnement de la voirie

- une politique globale basée sur un solide
diagnostic préalable

- 'expérimentation et le « facteur temps »
- la communication et la pedagogie
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m Pour en savoir plus

- Un rapport d'étude « Le stationnement public
en France en 2005 »

- Un CD-ROM annuaire de la base de données
2005

- Fiche « 20 ans de politiques de
Stationnement public dans les viles centres des r
agglomérations francaises » |

- Fiche « le stationnement en villes
moyennes »
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Merci de votre attention

Mail :
daniele.vulliet@developpement-durable.gouv.fr
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